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IESSAI BATEAU (g

‘est a 'occasion d’une sortie
peche dans les pertuis cha-
rentais enfre I'lle d’Oléron et
le continent que nous avons
decouvert le nouvel Ocqueteau 625,
Timonier incontournable depuis
dix-sept ans, 'Ocqueteau 625 a vécu
un grand nombre d’évolutions au
cours de sa longue carriére.
Ce furent d’abord des améliorations
sur sesameénagementsintérieurs, puis
la construction d’un nouveau pont et
enfin une modification de sa caréne,
afin que la motorisation maximale
autorisée soit portée a 100 ch en 2002
et a 110 ch en 2005. Cette année, le
peche-plaisance vedette du chantier
Ocqueteau a subi de nouveaux chan-

La caréne de

. : . . I'Ocqueteau 625,
gt::ments aﬁn d’eri faire un timonier a qui ,?mn"e e
réelle vocation péche. bon comportement

Pour cela le chantier a bati un cahier
des charges en relation avec les
concessionnaires et les propriétaires
debateaux Ocqueteau, dont Bernard
Dorso. Chacun a donc donné son avis
et,aufinal, il en arésulté que,del’avis
général, la caréne €tait 4 conserver
telle quelle, car elle offrait un bon
comportement marin et une belle
stabilité en péche.

en navigation, est
restée la méme que
sur I’ancien modele.

Dans la fimonerie,
I'inclinaison du tableau
de bord a été modifice

afin d"améliorer la

lisibilité de I'instrumen-
tation électronique.

Un nouveau plan de pont
pour I'Ocqueteau 625

En revanche, les modifications ont
concern€ le plan de pont afin de
faciliterla circulation a bord etle suivi
des prises en péche. Le passavant
tribord a été privilégié. Il s’avere un
peu plus large que celui de babord
et comprend désormais une marche
au niveau du cockpit et une seconde
marche auniveau du poteau de pare-
brise, il est ainsi plus profond et donc
securisant. La timonerie a été décalée
de 4cm sur babord, ce qui libére une
place suffisante pour faire demi-tour
dans le passavant tribord.

L’ancien rouf devant la timonerie
montrait une forme arrondie et peu
pratique pour marcher dessus. Dans

.

sa nouvelle version, le rouf adopte
des formes plus anguleuses avec une
surface plane sur le dessus. Concer-
nant le balcon en inox, ce dernier a
€t€ rehaussé et 1l est a présent doté
de deux lignes de tubes qui le rigi-
difient et offrent une prise en main
supplémentaire.

La baille a mouillage, aux dimen-
sions importantes, est pourvue d’un
capot ouvrant en deux parties, au lieu
d’une, comme c’était le cas aupara-
vant. Elle est également prolongée
par un davier basculant et dispose
de place pour I'imstallation d’un guin-
deau €lectrique (option).

Dans le cockpit, les coffres latéraux
sont de belles dimensions. IIs sont
dotés d’un petit élastique permettant
de les maintenir ouvert, méme en
navigation. C’est un systéme tres
simple, mais astucieux et vraiment
efficace lorsqu’il s’agit de récupérer
du matériel dans le coffre et que le
bateau tangue dans la houle. L’un
des deux coffres peut recevoir un bac
a poissons amovible. Afin de ne pas
géner le passage des lignes de traine,
lestaquetssontfixéssurla partie inté-
rieure du franc-bord et des écubiers
permettent le passage des aussieres
pour 'amarrage du bateau.

Lz motorisation in-board diesel est accessible en soulevant I

assise de la banquette du pilote. Des rteliers pour les cannes ou les rames sont placés sous le

T e

passavani fribord. Un petit meuble, placé sur babord dans la timonerie, est modulable en coin cuisine en ajoutant un petit réchaud d gaz.



Le passavant habord est moins large et
moins profond que celui de tribord.

Les plats-bords réalisés en bois com-
posite et garantis dix ans, sont équipés
de quatre porte-cannes encastrés. Ils
cemturent tout le cockpit, dont la
dimension a augmentée de quelques
centimetres par rapport a ’ancienne
versionde'Ocqueteau625. L espace
libre laiss€ au-dessus du socle de
la barre franche facilite sa mise en
place et son démontage. Le nable de
remplissage ducarburantsesitue pres
de la barre franche et sur son socle, il
est possible d’installer un systeme de
trolling valve en option.

Il y a assez de place pour
de I'electronique de bord

La timonerie est accessible par une
baie vitrée coulissante, elle est équi-
pée de vitres latérales ouvrantes afin
d’offrir une source d’aération supplé-
mentaire de I'habitacle. Le tableau
de bord, situé sur tribord, montre
une belle inclinaison et dispose de
suffisammentde place pouryinstaller
un lecteur de cartes doté d’un écran
11 pouces. Gréace a la présence d’'une
banquette pour le pilote et le copi-
lote, dont le dossier est rabattable,
et d’une baie vitrée dont les deux
portes peuvent coulisser vers babord,
le pécheur peut, lorsqu’il pilote en
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La baille & movillage == EE8
est confremoulée et RS =
dispose d'un socle =
pour le guindeau élec- F= =
trique optionnel S5

("est aux abords de
I'ile d’Oléron que s’est
effectué I"essai du
nouvel Ocqueteau 625.

barre franche depuis 'arriere, avecla
double commande optionnelle, avoir
toujours un ceil sur son €lectronique
de navigation. C’est un réel atout
lorsque I'on prospecte une zone en
traine et que I'on est seul a bord.

La capacité de rangement est tou-
jours importante et un petit meuble
pour lesboites aleurres estinstalle sur
babord. Il peut recevoir un réchaud
optionnel sur sa partie supérieure. En
contrebas de la timonerie, la petite
cabine est pourvue de deux coucha-
ges simples mais aux dimensions un
peu limitées.

’acces a la motorisation
in-hoard est aisée

Parmi les améliorations, un vide-
poche est installé sur le tableau de
bord et le bateau dispose de quatre
rateliers pour le rangement de can-
nes a péche ou de la gaffe et d’'une
rame. [.a moquette mtérieure a €té
supprimée et le bateau profite d’'un
plancher en stratifié.

I’acceés alamotorisationin-board,en
I’occurrence un 100 ch Nanni Diesel,
est possible depuis la timonerie en
basculant sur le coté I’assise du pilote
ou, depuis le cockpit, grice au grand
capot de soute ouvrant. Le bateau est
équipé en standard d’un réservoir a
carburant (901).

Enfin, concernant Pesthétique géné-
rale du bateau, sa nouvelle silhouette
de timonerie avec son parebrise plus
incliné et sa nouvelle casquette qui

redescend en pointe vers larriere
participent grandement a la cure de
jouvence de I'Ocqueteau 625.

Lors de notre sortie, les condition:
de navigation sont idéales. Le solei
est au rendez-vous, la mer calme
et le coefficient de marée de 48. L
mer était basse a 9h35 et, sur la fir
de la montante, nous prospectons I
zone du ponte, joignant Oléron at
continent. A bord du bateau, Jear
Yves et Arnaud, qui travaillent pou
le chantier, ont accueilli Didier Cour
tois. Il connait trés bien cette zone de
peche et lance au pied des piles dt
pont, pendant que le timonier dérive
Il utilise des cannes Hearty Rise a sor
nom et a monté des leurres souple:
avec des tétes plombees. Cest un
technique de péche a gratter qu
s’avere efficace, car Didier sort dew:
barsa quelques minutes d’intervalles
ce qui permet de baptiser le bateau.
Je profite du retour pour mesure:
les performances du nouvel Ocque
teau 625. Son déjaugeage est tre:
rapide pour un timonier, car il plan
en cing secondes. Au régime maxi
mal de 2600 tr/mn, le bateau attein
23nceuds et sa vitesse de croisiere €s
de 19.6 noeuds a 2500tr/mn. L’accro
che en virages courts est trés bonne e
I’Ocqueteau 625 vire a plat. Le timo
nier peut recevoir une motorisatior
Yanmar diesel de 110ch, sa vitesse d
pointe sera alors de 24,5 nceuds.
Avec sa nouvelle jeunesse, 'Ocque
teau 625 devrait connaitre un fran
succes aupres de pécheurs.

Dans le mtkpli il est possible de transformer I'un des coffre lutéral en vivier en fonction des besoins. A Farriere, le pnrtiol
est situé sur fribord. Au centre, il est facile d'installer la barre franche sur son support afin de piloter le bateau depuis le
cockpit. Des doubles commandes sont proposées en opfion.



