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OCQUETEAU OSTREA 700 T-TOP

Proposer une coque open de 7 metres
propulsée par un moteur diesel en ligne
d’arbre est un pari audacieux que vient

de se lancer le chantier francais Ocqueteau.
Un défi pourtant brillamment relevé.

TEXTE ET PHOTOS : BERTRAND BEAUJEAN.
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'Ostrea 700 T-Top fait un

peu figure d’extraterrestre

dans le monde de la plai-

sance. Cet open n’étonne

pas par sa ligne qui est
assez sobre, mais par son mode de
propulsion. S’il est plutot fréquent
de croiser de grosses unités ou des
timoniers en ligne d’arbre, il est rare
de rencontrer une coque open avec
ce type de transmission. Pourtant,
Ocqueteau n’en est pas a son coup
d’essai. Le constructeur frangais
proposait déja, il y a quelques
années, une coque open de
7 metres équipée d’un in-bord,
I’Olympio 700. Pour créer I'Ostrea
700 T-Top, Ocqueteau a utilisé un
Ostrea 700 classique dont la timo-
nerie a été otée et remplacée par la
console de I'Ostrea 600. Pour le
reste, les deux bateaux sont totale-
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ce gabarit. Le motoriste annonce
méme une consommation d’a peine
plus de 40 litres par heure au
régime maximal, alors qu’un moteur
essence de méme puissance
engloutit une vingtaine de litres de
plus.Concernant les aménage-
ments, ce bateau ne fait pas figure
d’exemple. Il se destine avant tout a
un programme de péche, et les
équipements se choisissent en
fonction des besoins de I'utilisateur.

Un grand cocpkit
taillé pour la péche

En série, il comprend les feux de
navigation, la direction hydraulique,
le réservoir a carburant et les WC
chimiques. Le guindeau, le propul-
seur d'étrave, le vivier, le trolling
valve et un carré de cockpit sont
disponibles en option.

La console haute provient de
I’Ostrea 600 T-Top et a donc fait ses
preuves en termes d’ergonomie.
Elle dispose d’une large ouverture
sur I'avant qui permet d'accéder a
un immense espace de stockage.
La coque étant la méme que sur la
version timonier, ce volume dispose
d’une couchette double. Le chantier
prévoit aussi de I'équiper d’une kit-
chenette. La pointe comprend un
trés grand puits a chaine et un
balcon en inox. Un bain de soleil
avant devrait étre prochainement
proposé en option.

La circulation a bord est exemplaire.
Les deux passavants larges (63 cm)
et profonds (71 cm) permettent de
se déplacer facilement et en toute
sécurité. Le cockpit est idéal pour la
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La caréne de cef open

est la méme que celle de |'Ostrea
700 Timonier. Elle a donc
largement fait ses preuves

en fermes de comportement

et de confort.

La circulation a bord est exemplaire gréce aux larges
(63 cm) et profonds passavants (71 cm).

péche en raison de ses équipe-
ments et surtout de sa taille (2,01 x
2,23 m). Derriere les deux sieges
pilote et copilote se trouve une tres
pratique structure en inox compor-
tant une longue main courante et
quatre porte-cannes. Les plats-
bords accueillent deux porte-
cannes supplémentaires, et le
tableau arriere peut en option étre
muni d’un vivier. Le cockpit ne pos-
sede qu’une seule petite banquette
arriere rabattable. Ce manque
d’aménagement est regrettable
pour un usage familial, mais les

La console abrite une immense soute. Celle-ci est déja dotée

d’une couchette et devrait I'atre d'un coin cuisine.

pécheurs apprécieront. Le chantier
nous a cependant confié qu'il sou-
haitait rendre cet Ostrea 700 le plus
polyvalent possible. Le modele de

notre essai étant un prototype, ses
équipements devraient évoluer et
les quelques défauts que nous
avons pu noter seront corrigés.

Cet open atypique n’est pas un produit destiné au public le plus large,
il s’adresse avant tout aux pécheurs, aux professionnels de la mer ou
encore aux plaisanciers qui passent plusieurs centaines d’heures par
an sur I’eau. Sa transmission en ligne d’arbre limite I’entretien et est
un gage de fiabilité ; quant a sa motorisation diesel, elle permet de
réaliser de belles économies grace a une consommation maitrisée.
Nous avons été séduits par ce bateau, un mariage osé mais réussi
entre une coque open et une ligne d’arbre.



